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baubar, trailerféhig und individuell. Der Golant
Gaffer ist das Gegenstiick zum Massenbau. Und™
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GOLANT GAFFER DAS BESONDERE BOOT

Kunst des Weg-
lassens: Deckslicht
statt Plexiglas,
Flihrungsauge
statt Schiene,
nichts statt Reling.
Und simple paral-
lele Teakstébe
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Freude am Fest-
halten: Gaffel-
getakeltes Kutter-
rigg und Backstagen
machen das Hand-
ling komplizierter,
passen aber basser
zum Boot

ines ist gewiss: Wo immer der kleine Gaffel-

kutter mit den cremefarbenen Segeln auf-

taucht, sind alle Blicke auf ihn gerichtet. Und
am Steg wird es dem Eigner kaum an Kontakten
mangeln, denn die meisten Segler werden interes-
siert den knuffigen Exoten betrachten.

Dach der englische Golant Gaffer mit seinem aus-
geprigten positiven Deckssprung und dem nur an-
gedeuteten Kajiitaufbau ist mehr als ein Hingucker:
Vor allem gilt der Minikutter als exzellenter Segler
mit Dickschiff-Charakter. Er kommt von der hiufig
recht rauen englischen Kanalkiiste, wo Ghnliche
Boote frither dem Fischfang dienten. In eben jener
Gegend ist Yacht-Designer Roger Dongray zu Hause.

Das Schiff ist die Selbstbau-Variante
des beliebten Cornish Crabber 22
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Seine beriihmten Cornish-Crabber-Konstruktionen
sind mittlerweile in unterschiedlichen Versionen
und Gridien zu Hunderten aus GFK gebaut worden.
Diese Boote haben heute bei den Freunden gaffel-
geriggter Kleinkreuzer schlicht Kultstatus.

So ist es auch nicht weiter verwunderlich, dass
der Golant Gaffer dem Comnish Crabber 22 sehr dhn-
lich sieht. Doch warum schul der Konstrukteur ne-
ben dem bewihrten Crabber ein weiteres Modell?
Designer Roger Dongray erklirt: Von Anfang an ging
es mir beim Golant Gaffer um den Selbstbau. Die
Crabber werden alle professionell aus Kunsistoff ge-
fertigt. Fiir die Hobbybastler gab es nichts Vergleich-
bares. Also zeichnete ich den mindspantigen Golant
Gaffer und entwickelte Detailpline, die - teilweise
im 1:1-Format - fiir den Selbstbauer die beste Grund-
lage bilden.

Das Verfahren ist inzwischen wohlbekannt und
wird im Profi-Yachtbau ebenso wie von Amateuren



GOLANT GAFFER DAS BESONDERE BOOT

CE-Entwurfskategorie C (Kiistennahe Gew.)
Rumpflénge/m. Kliverbaum 5,71/7,658 m

S e S T T 1 — 213 m
Tiefgang AR . RS 083 m
Verdriingung/Ballast 1,50/0.67 t
GroBsegel ... s Tl
Fock und Kldver ... ... 48/58m?
Segeltragezahl ... .. ; 4.3

Preis ohne Ausbau und Motor .. 40 D00 Euro
Preis mit Auvsbau und Motor .. 59 800 Euro

angewendet. Uber einem Spantengeriist aus Sperr-
holz oder Faserplatten, den so genannten Mallen,
wird der Rumpf mit Holzleisten aufgeplankt. Die Ver-
leimung erfolgt mit Epoxidharz, das meistens von
den Marktfithrern West-System oder SP-Systems be-
zogen wird, Diese Firmen lefern nicht nur die Harze,
sondern auch geeignete Kunststoff- oder Holzleisten
zum Aufplanken. Hauptsiichlich kommt kanadische
Zeder zum Einsatz, die Leisten sind mit Nut- und
Federprofilen versehen, sodass sie sich fast nahtlos
und gut strakend iiber den Mallen verleimen lassen,
Ist der Rumpf aufgeplankt, wird er gespachrelr,
geschliffen und dann mit Glasfasergeweben be-
schichtet, die wiederum gespachtelt, geschliffen und
lackiert werden miissen. Anschliefiend entfernt man
die Hilfsspanten bis auf die tragenden Schotten -
Innenausbau und Decksaufbau kiinnen beginnen.
Dongray traf mit seiner Golant-Gaffer-Idee ins
Schwarze. Bereits 1995 hatte er fiir 70 Baupliine o
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Dicht an traditio-
nellen Vorbildern:
kastige Plicht mit
langen Biinken,
Briickendeck, hohe
Siills mit Schwal-
bennestern sowie
Blécke und Klem-
men aus Tufnol
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die Segelnummern vergeben. Danach wurden allein
in England mehr als 50 Golant Gaffer im Selbstbau
realisiert, international diirften es weitaus mehr sein.
Da ist es naheliegend, dass sich auch professionelle
Betriebe fir die Serienherstellung des hitbschen
Kutters interessieren, wie beispielsweise die Berliner
Firma Sarfert-Yachtbau, die eine Werft in Tschechien
unterhilt. Diese baute eine aus England bezogene
Rumpfschale mit Holz aus - der erste Profibau auf
deutsche Rechnung,.

Eigner Dr. Helmuth Wilke aus Berlin begann sei-
nen Jungferntiirn gleich in den schwedischen Schi-
ren und trailerte das Boot im Anschluss nach Arnis
an der Schlei. ,Der Kutter hat sich klasse bewéhrt",
schwiirmte er bei der Ankunft, ,Ich habe manchmal
mit meiner Frau und Tochter an Bord {ibernachret,
obwohl wir noch unser Wohnmobil da-
bei harten. Das war natiirlich zeitwei-
lig erwas eng, aber Spaf hat's trotzdem
gemacht!”

Nun schwimmt der dunkelblaue
Kutter also im Yachthafen der WSG
Arnis. Das Boot liegt mit dem Heck zum
Steg - ein Zugestiindnis an den 1,65 Me-
ter langen Kliiverbaum, der sich zwar
hochklappen ldsst, was aber ziemlich
umstidndlich ist, da Taljen gefiert und
Bolzen geliist werden miissen.

Der Blick voraus fillt auf das extrem
hochgezogene Vordeck, und es stelltsich
das Gefiihl ein, dass das Schiff mit meh-
reren Personen in der Plicht etwas heck-

Die Werft

Der multiknickspantige Comish Crabber 22, der
von der Select Yacht Group in England gebaut
wird, ist Vorbild fiir den rundspantigen Golant
Gaffer. Eigentlich fiir den Selbstbau konzipiert, soll
das Schiff nun auch in Serie gehen. Dann wird es
in einer Megativform von der Warft des Berliners
Julian Sarfert in Techechien aus GFK gefertigt.
www.yachibau.cz
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lastig wird. Tatsiichlich tauchi das Heck unter Last
etliche Zentimeter tiefer ein, da das Cockpit fast
unmittelbar an den Spiegel anschlieft und schwere
Ausrilstungsteile wie Batterien, Motor und Tanks
sich hinter der Querachse des Bootes befinden. So-
bald der Golant Gaffer jedoch beim Segeln etwas
kréingt, kommt indes das grofie Rumpfvolumen ober-
halb der Wasserlinie zum Tragen und hebt den Kut-
ter auf seine vorgegebene Schwimmlinie,

Auf Knopfdruck springt der 9,5 PS starke Yanmar-
Diesel an, der das Boot flott aus dem Hafen schiebt
Bereits unter Motorfahrt zeige es sich, wie stark der
lang durchlaufende, aber relativ lachgehende Kiel
den Kurs stabilisiert. Da kann man getrost mal fiir
einige Zeit die Pinne loslassen, ohne dass der Gaffer
gleich aus dem Ruder lduft. Dieser angenehme Effekt
stellt sich auch beim Segeln ein.

Viel Geraffel mit der Gaffel - Fehlanzeige. Auf-
grund des nur 14 Quadratmeter messenden Grofi-
segels und dem dadurch miglichen geringen o




Hell gab’s schon damals: Unter Deck
kontrastieren grofie weie Fldchen
mit vorwiegend dunklen Holzleisten
und Details aus Messing

Gewicht der Holzspiere lisst es sich sehr leicht und
schnell setzen, withrend es beim Bergen sicher in die
beiden achteren Lazyjacks Gillt,

Hilfreich ist bei den Segelmandvern, dass alle
Fallen und Smeerreeps ins Cockpit umgelenkt wur-
den. Auch die Talje fiir das Piekfall am Masttopp un-
terstiitzt das Segelsetzen wirkungsvoll.

So liisst sich das Schiff innerhalb weniger Minu-
ten segelklar machen, und nachdem der Kliver mit-
hilfe einer einfachen Bronzerolle an der Kliiverbaum-
Nock ausgerollt ist, nimmi der Gaffer sogleich flon
Fahrt auf. Es weht mit 3 bis 4 Beaufort. Da befindet
sich der Kutter in seinem Element und kann seine fir
die Bootsgrisie recht fippige Segelfliche gut tragen.

Fundchst Fillt auf, wie behiibig und gutmiitig das
Boot sich durch die leichte Dilnung der Schlei be-
wegt. Da ist kein Schlagen oder bockiges Stampfen
wie bei manchen modernen Konstruktionen, son-
dern nur ein harmonisches Wiegen und weiches Ein-
tauchen in die kurzen Seen zu spiiren. Dabed vermit-
telt der Golant Gaffer der Crew ein ausgeprigtes
Dickschiff-Feeling, was zum einen durch die mafi-
volle Kriingung und zum anderen durch die fast trige
anmutende Kursstabilitdt des Langkielers ausgelist
wird. Wie bereits bei den Motormanévern kann der
Rudergiinger auch unter Segeln auf einem Amwind-
Kurs die Pinne loslassen - der Golant Gaffer [iuft stur
weiter geradeaus.

Eine gute Kursstabilitiit ist zwar etwas Feines, hat
aber ihre Nachteile. Ein spritziges Mandvrierverhal-
ten ist da nicht 2u vermelden, und auch die Wenden
gestalten sich behibig. In engen Hifen muss man
entsprechend vorplanen. Zum Gliick kompensieren
die knappen Abmessungen des Kutters diese Eigen-
schaften weitgehend.

Sehr gut gefillt das aufgeriumte, freie Deck, auf
dem die Crew ungehindert nach vorn kommit und
frei arbeiten kann. Passend zum Schiffscharakter

Dﬂs Bﬂﬂt wfl"d Ein bESGﬂdEfES sind die verwendeten Tufnol-Blocke und -Klemmen
- . = = . sowie die rustikalen Bronzebeschlige.
biﬂlbﬂn o] dIE SmEkZﬂhf dﬂrﬂe nlﬂht Der Holzmast wird kiinftig leichter ausgefiihrt
Br g und lidsst sich dann von Hand stellen und legen, was
grﬂﬁ au‘sf IIHEH. Dﬂﬁlr 1st dﬂs Sﬂh I-ﬁzu beim Trailern vorteilhaft ist. AufSerdem wird die Pin-
SPEZIEH; aber auch WIMso s};mpathischer ne zugunsten von mehr Platz im Cockpit hochklapp-

bar sein. Die Segel standen durchweg gut, was be-
sonders auf das Grofisegel zutrifft. Der Beigeton des
Dacron-Tuchs passt zum Flair des Bootes.
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Bereits hoch am Wind, aber mehr noch mit
einem Schrick in den Schoten beweist der Golant
Gaffer, dass er zu ordentlichen Fahrleistungen in der
Lage ist. Das GPS-Gerit zeigt 5 Knoten und mehr
iiber Grund an, und raumschots rauscht er in Bien
mit schiumender Bugwelle davon. Kein Zweifel: Die
Segelleistungen sind sehr gut und brauchen sich hin-
ter denen modemer Konstruktionen nicht zu verste-
cken - die sich jedoch einfacher bedienen lassen.

Gewbhnungsbediirftig ist der Einsatz der Back-
stagen. Das Fieren oder Dichtholen geschieht zwar
handnah vom Cockpit aus, ist aber umstiindlich. Si-
cher liefle sich die Riggverstagung so modifizieren,
dass auf Backstagen verzichtet werden kann.

Wo Rigg und Rumpf Reminiszenzen sind, muss
der Innenraum mithalten. Weil lackierte Paneele
und eine ebenso gestrichene Kajiitdecke kontras-
tieren mit dunklen Holzelementen. Im Sitzen werden
die Vorziige der Backdeck-Kajiite deutlich: Unter
dem durchlaufenden Deck hat man eine gute Kopf-
freiheit, withrend der nur angedeutete Kajiitaufbau
mit 1,19 Meter Hohe lediglich eine gebiickte Haltung
erlaubt.

Die Kojen sind mit einer Linge von 1,87 Metern
recht kurz - es handelt sich eben um einen kleinen
Kreuzer. Dafiir entsteht mit eingelegten Zwischen-
polstern eine Liegewiese von etwa 1,80 Meter Breite.
Backbord neben dem Niedergang gibt es eine kleine
Pantry-Konsole mit einem hervorziehbaren, zwei-
flammigen Spirituskocher, und gegeniiber an Steuer-
bord finden eine Spiile sowie Geschirr in einer eben-
solchen Konsole Platz. Natlirlich kéinnen die Ein-
bauten entsprechend der individuellen Wiinsche
variiert werden.

Fest steht: Dieses Boot wird trotz Serienproduk-
tion ein besonderes bleiben, das auf keine grofien
Stiickzahlen kommen diirfte. Dafiir ist der Golant
Gaffer zu speziell, aber auch umso sympathischer.

Harald Schwarzlose

Knapp, aber nett: Salon mit Sitzhhe
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