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Thales 22

Quellnachweis: Segelzeitschrift "Yacht" Ausgabe 25-26/2003, von Harald
Schwarzlose

Eines wie keines

Cat-getakelte Yawl, Kielschwerter, Einfach-Knickspanter. Dazu Einsteiger- und
Familienboot fiir den besonderen Geschmack. Das obendrein als Bausatz erhaltliche
Holzschiff aus Tschechien ist alles gleichzeitig und noch viel mehr: die spannende
Alternative zum Massenmarkt

Kdnnte Thales von Milet heute noch einmal
aufwachen und Uber den Wannsee blicken - sein
geschulter Blick wirde sicher sofort an einem Boot
haften bleiben, das so ganz anders aussieht als
alle Yachten, die im weiten Umkreis auf dem See
dimpeln.

Und er ware Uberrascht zu erfahren, dass dieser
Zweimaster nach ihm, dem griechischen
Naturphilosophen und Mathematiker aus der Zeit
um 600 vor Christus, benannt wurde, hatte er
doch den legenddren Satz gepragt: ,Der Ursprung
aller Dinge liegt im Wasser!"

Einfach anders: grofies Cockpit, kleiner Aufbau
und ein Ausleger fiir die Besanschot

Auch uns neuzeitlichen Menschen scheint die eher

traditionell anmutende Cat-Yawl zu lberraschen, wenn nicht gar zu beeindrucken. Anders lieBe
sich kaum erklaren, dass binnen kurzer Zeit finf Segler, die das anmutige Schiffchen zu Gesicht
bekamen, einen Kaufvertrag mit Importeur Julian Sarfert abschléssen. Lag es am
ungewohnlichen Konzept, am ginstigen Preis, am Baumaterial Holz oder einfach am exotischen
Aussehen?

Kreuzen ohne SchotenreiBen

S~ermutlich an allem ein bisschen", meint Initiator

Sarfert. , Als unser Hauskonstrukteur Rolf T T
Overberg die ersten Zeichnungen fertig hatte, war D e e —

ich sofort begeistert. Wir wollten ein wirklich T i

praktisches Boot fiir Binnengewasser entwickeln. — s

Es sollte klar, einfach und schlicht, vor allem aber e i

leicht aufzutakeln und zu handhaben sein." Das il

bedeute mehr Zeit zum Segeln. Weitgehende i U SN
Kentersicherheit war ebenso eine Voraussetzung = — )

wie ein geringer Tiefgang, sodass direkt bis ans o =
Ufer gesegelt werden kann. Kreuzen musste ohne e R T e
SchotenreiBen und Winschenbetatigen madglich e R D
sein. Vor allem aber sollte eine vierképfige Familie o = S z
auf dem Boot ausreichend Platz haben, sowohl ey

beim Segeln als auch beim Leben an Bord. Daflir

war zum einen die extrem groBe M|tte|p||cht Dieses Datenblatt kinnen Sie als PDF-Datei

anzeigen lassen, Sie benotigen dafiir den
Acrobat Reader, Weiterlesen...

sinnvoll, zum anderen das Cat-Rigg ohne
Vorsegel. Der Besanmast bot sich als
Zusatzbesegelung an, um der Thales 22 neben
den Rumpflinien eine weitere klassische Komponente zu verleihen. Sarfert: ,Nun ja, wir wollten
schon einen Hingucker bauen!"

Das ist dem Thales-Team ohne Zweifel gelungen. Uberall, wo das in Tschechien gebaute
Sperrholzboot auftaucht, wird es neugierig bestaunt. Der ausgepragte positive Deckssprung
verleiht ihm ein schiffiges Aussehen, das Gaffelrigg tut ein Ubriges. Selbst der kantige, im
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Einfach-Knickspant gebaute Rumpf wirkt in diesem Fall nicht unsympathisch, und wer einmal
an der Ostklste Nordamerikas traditionelle Fischerboottypen kennen gelernt hat, wird Anklange
an die flachwassergeeigneten Sandpiper- oder Dory-Typen finden.

So ist denn die YACHT-Testcrew auf einen Probeschlag mit der Baunummer 1 gespannt, zumal
das Wetter mitspielt und den Wannsee bei leichter Brise in spatherbstliches Sonnenlicht taucht.
Bereits beim Anbordgehen fallt auf: Das im Rumpf nur 6,70 Meter lange Boot ist erstaunlich
steif. Der hohe Ballastanteil von 35 Prozent des Gewichts, in einen flachen Eichenkiel dicht
unter dem Rumpf integriert, ist offensichtlich ausreichend bemessen. Da kann man sich getrost
auf das Seitendeck stellen, ohne dass die Thales sonderlich krangt.

Der nachste Schritt fihrt in das mehr als zwei Meter lange
Mittelcockpit mit seinem dominierenden Ruderrad an der
Vorderkante des Achterdecks. Aber: Eine so kleine Yacht mit
Rad und dann noch dieser GréBe? ,Auch die historischen
Vorbilder der Thales 22 wurden per Rad gesteuert", meint
Sarfert, ,und auBerdem ist eine Radsteuerung wegen des
Yawl-Riggs mit dem weit achtern stehenden Besan
erforderlich!"

Um es vorweg zu nehmen: Es kostet einige Ubung und
Eingewdhnung, um das Boot in die gewiinschte Richtung zu
steuern, da das Rad nicht vor dem Ruderganger, sondern
seitlich oder sogar achterlich von ihm liegt. Je nach
Sitzposition muss man eventuell nach hinten greifen, und
schwupp wird das Rad schon mal zur falschen Seite gedreht.
Aber nach kurzer Segelzeit hat jeder den Bogen raus, und
dann steuert's sich ganz kommod. Kiinftig soll das Niro-Rad
mit einem Holz-Handlauf versehen werden, was
winschenswert ist.

Freiluft-Pantry: Der zweiflammige
Kocher istfestin einer Backskiste
untergebracht

Besan ersetzt Selbststeueranlage

Fast unhoérbar schiebt der unter dem Rumpf angeflanschte Elektromotor das Schiff aus der Box.
Er ist flr betuliche 4 Knoten Geschwindigkeit gut, sofern der Wind nicht von vorn kommt. Dann
ware ein AuBenborder im Schacht oder ein Einbaudiesel angebracht - die Werft richtet's nach
dem Wunsch des Kunden. Zum Segeln wird der kleine, lugger-getakelte Besan immer zuerst
vorgeheiBt. Er halt den Bug bei dicht gesetzter Schot optimal im Wind, sodass sich flr das
Segelsetzen eine Selbststeuerung (zum Beispiel beim Einhandsegeln) ertbrigt. Danach wird
das GroBsegel Hand lGber Hand vom Cockpit aus vorgeheiBt, wobei Piek- und Klaufall zugleich
geholt werden missen. Das hort sich kompliziert an, ist es in der Praxis aber nicht. Die leichte,
kurze Gaffel macht keine Miihe, und wenn das Segel wieder geborgen wird, fallt es in die Lazy-
Jacks und liegt dann sauber zwischen den Leinen.
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Die Fallen werden in zwei Hebelklemmen auf dem Kajutdach
gesichert, sodass kein Gang aufs Vorschiff erforderlich ist.
Das Setzen und Bergen beider Segel sowie das Reffen spielt
sich im geschitzten Cockpit ab.

Durch eine variable Anstellung der Gaffel lasst sich das GroB
fur die unterschiedlichen Kurse zum Wind optimal trimmen.
Fir Kreuzkurse wird sie mit dem Piekfall steiler gestellt, flr
raume Kurse abgesenkt. Ein Lob dem tschechischen
Segelmacher, der gut stehende Tlcher abgeliefert hat.

Die Thales 22 ist ein Kielschwerter, wobei der entsprechende
Kasten flr die leicht von Hand zu betatigende Flosse aus
rostfreiem Stahl unter dem Brlickendeck verborgen ist und
auch nur wenige Zentimeter unter der Niedergangstreppe in
die Kajlte hineinragt. Mit abgefiertem Schwert und dichten
Schoten am Wind segelnd wird angesichts der leichten Brise,
die gerade mal die Segel flllt und das Schiff etwas in Fahrt ssibere Halzatbaivarn-auch dig
Zu bringen vermag, deutlich: Das Boot braucht Wind, um ein iibrigen Backskisten zeigen die
gewisses Temperament zu entfalten, was denn auch beim Klasse der Werft

Einsetzen einiger Béen passiert, die Uber das sich krauselnde

Wannseewasser huschen. Dabei liegt die Thales 22 sehr

ausgewogen auf dem Ruder, von Luvdruck ist noch nichts zu spliren. Begeisterung kommt auf,
als wir Schlag um Schlag bei zunehmendem Wind unter dem Ufer aufkreuzen. Das ist Erholung
pur, von SchotenreiBen und Winschenkurbeln keine Spur! Es bringt ganz einfach SpaB, mit der
Thales 22 hoch am Wind zu segeln. Sie hat das richtige Rigg flir enge Fahrwasser, Flusslaufe
und schmale Seen oder Fjorde. Wer das Kreuzen auf der Cat-Yawl einmal erlebt hat, wird sich
schwerlich wieder nach einem konventionellen Boot mit Fock und GroB sehnen.

Der Wasserablauf am Heck ist perfekt und wird auch
bei starkerer Krangung nicht kritisch. Uberhaupt
zeigt das Boot eine stetig wachsende Stabilitat, je
groBer die Krangung wird. Das ist typisch flr die
Knickspant-Bauweise mit fast senkrechten
Seitenwanden und breiter Wasserlinie. In der gut
geschitzten Plicht mit den tief liegenden Duchten
kommt auch nicht der Hauch eines unsicheren
Geflihls auf, obwohl eine gewisse Vorsicht bei
starkerem Wind durchaus angebracht ist.

Das Cockpit verfiigt nicht Gber eine Selbstlenzung,
daher ist das Boot auch lediglich als Binnen- oder, Plicht als Liegewiese: Hochgelegte Gritings und
bei guter Seemannschaft, als Kiistenkreuzer Einldgapolstar schafian: aiaieguernd. Boppel:
einzustufen. Immerhin verhindert das Briickendeck, Ku’c.;en.,ude allwettertauglich wf,d

dass eventuell Gberkommendes Wasser in die Kajlte
eindringen kann. Beim legendaren Folkeboot ist es

nicht anders.

Mit einem Schrick in den Schoten geht dann die Post ab! Hier kommt das immerhin 23
Quadratmeter groBe Gaffelsegel richtig zum Tragen, und auch das funf Quadratmeter
messende Luggersegel des Besans zieht kraftig mit. Ohne MlUhe erreicht das Boot in kraftigen
Bden 5 bis 6 Knoten Fahrt. Mit Backstagswind und wellenunterstitzt dirften es auch 7 Knoten
werden. Bei starkem achterlichem Wind wird das Segeln - wie bei allen Cat-Booten - aufgrund
des weit vorlich stehenden GroBmastes und der damit verbundenen Gefahr des
Unterschneidens leicht kritisch. Hier heiBt es, rechtzeitig zu reffen.
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Der Wannsee jedenfalls bietet zum Test nicht die
Bedingungen, das Schiffchen auf Wind und
Wellentauglichkeit zu checken. Nur so viel: Den Schwell
der Ausflugsschiffe steckt die Thales 22 mihelos weg, es
steht zu vermuten, dass sie auch mit starkerem Seegang
gut klarkommt und aufgrund der Hochbordigkeit speziell
im Bugbereich weitgehend trocken segelt. Die Hohe am
wahren Wind lasst sich mit zirka 40 Grad ermitteln, was
ein guter Wert flr ein derartiges Rigg ist. Zwei
Anderungswiinsche wurden deutlich: Der FuBblock flr die
GroBschot sollte weiter nach achtern versetzt werden,
und die Cockpitduchten kénnten eine Verlangerung (zum
Beispiel lose Einsatze) bis zum Achterdeck erhalten.

Beiboot ist nicht erforderlich

In einer geschiitzten Bucht lassen wir das Boot ans Ufer
laufen. Hose hochkrempeln, und Aussteigen ist kein
Problem. Bequem kann man die AuBBenhaut schrubben Alternativplatz fiir die Pantry: An Back-
oder die Grillutensilien an Land tragen. Ideal ist das Boot bord:ist eln'groBer: Staukasten aingabaut
folglich auch flir das Trailern und Slippen. Der hélzerne

GroBmast wird von Hand bedient und der wantenlose

Besanmast einfach ins Achterdeck gesteckt. Zum Mastlegen braucht nur das Vorstag geldst zu
werden. Einfacher geht's kaum.

Fir die Bewohnbarkeit des Bootes haben sich die Vater der Thales 22 auch etwas Besonders
einfallen lassen. Das groBe Cockpit kann zur zweiten, geraumigen Schlafkajlte ausgebaut
werden. Mit hochgelegten Bodenbrettern und entsprechenden Polsterauflagen entsteht eine
Doppelkoje von 1,93 Meter Lange und 1,68 Meter Breite. Die runde, durch Bligel aufgestellte
Cockpitpersenning schafft eine kuschelige, wasserfeste Wohnhohle.

Wer lieber ein festes Dach lGber dem Kopf hat, wahlt die
Doppelkoje in der weit vorlich angeordneten Kajlute. Hier
herrscht bei ausreichender Sitzhéhe und spartanischer
Ausstattung aufgrund der Holzkonstruktion eine
freundlich-gemitliche Atmosphare, wobei sich ein weites
Feld flr Bastler auftut: Nach Belieben kénnen
Rickenlehnen, Schrankchen und Schwalbennester
nachgeristet werden. Auf Wunsch tbernimmt das die
Werft, gegen Aufpreis naturlich.

Plicht als erweiterter Wohnraum

Fir Hygiene, Kochen und Abwasch ist die Plicht zustandig.
In einer Backskiste an Backbord befindet sich der
zweiflammige Spirituskocher, in einem Pendant gegeniiber
das Chemie-WC. Ein wenig archaisch ist das
Fahrtensegeln mit der Thales 22 schon.

Die Qualitat des konventionellen Sperrholzbaus macht Eni; sbargamitlich Derknappe TiAsh:
einen durchweg guten Eindruck. Es werden fir den Rumpf | yaum bietet zwei Kojen und Sitzhshe
zertifizierte, wasserfest verleimte Bootbausperrholz-
Platten aus Hydro-Okoume der Starke zehn Millimeter
verwendet, wahrend der formverleimte Kiel aus Eiche gefertigt ist. In das Teak-Sperrholzdeck
werden drei Millimeter tiefe Fugen eingefrast, die anschieBend mit Fugenmasse ausgefillt
werden, sodass der Eindruck eines konventionell gefertigten Teakdecks entsteht.

Ein Vorteil ist, dass jeder Bau eine Einzelanfertigung ist, die nach persénlichen Wiinschen
modifiziert werden kann. Da sollte man gleich bei den KlJampen anfangen: Statt der etwas
mickrigen Holzausflihrungen sind vorn und achtern je zwei groBere Festmacherklampen - am
besten aus Bronze - erforderlich.
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Mit den beschriebenen Eigenschaften geht
auch der Grundpreis von rund 23.000 Euro
in Ordnung. Eine Variante mit GFK-
Rumpfschale ist in Vorbereitung; der Preis
stand jedoch bei Redaktionsschluss noch
nicht fest. Fazit: Wer das
AuBergewodhnliche liebt und alternativ zum
Kunststoff-Einerlei einen praktischen,
trailerbaren und individuellen
Fahrtenkreuzer sucht, ist mit der Thales
22 gut bedient. Und wem das Schiff zu
klein ist: Eine 30-FuB-Version ist in

Vorbereitung. Flexibilitdt durch Flachwassertauglichkeit: Der bis auf 0,65
Meter reduzierbare Tiefgang erméglicht das Anlanden am
Ufer und das Befahren seichter Gewisser
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